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Abstract of DE 1 0031 991 {A1 ) 
The air valve (10) for a motor vehicle heating and-or 
air conditioning installation has at least two 
passages (2,4) with a common mouthpiece, with a 
region (12) which allows a sealed separation of a 
part of the mouthpiece in each position of the air 
valve. The part is smaller than the surface of the air 
valve. The surface of the valve fornis an air guide 
surface (14,16,18) adapted to the end position in 
terms of flow. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Luftklappe 

(St) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Luftklappe (10) 
fur eine luftfuhrende Einrlchtung, Insbesondere eine 
Fahrzeughelz-, Beluftungs- und/oder Kllmaanlage, mit zu- 
mlndest zwel uber einen gemeinsamen Mundungsbe- 
relch verfugenden Kanalen (2, 4), umfassend einen Be- 
reich (12), der eine dichtende Trennung eines Tells des 
Mundungsbereichs be! jeder Position der Luftklappe (10) 
ermdglicht, wobei der Bereich (12) kleiner als die Flache 
der Luftklappe Ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein eine 
Luftklappe fiir eine luftfiihrende Einrichtung mit zumindest 
zwei iiber einen gemeinsamen Miindungsbereich verfligen- 5 
den Kanalen und insbesondere eine Luftklappe fiir eine 
Falirzeugiieiz-, Beliiftungs-, und/oder Klimaanlage. Bei den 
zwei iiber einen gemeinsamen Miindungsbereich verfiigen- 
den Kanalen iiann es sich beispieliiaft iiandeln um einerseits 
den Frisctiluft- oder Kaltluflpfad und andererseits den 10 
Warmluftpfad, in welchem der Heiz-Wamictauscher ange- 
ordnet ist, wobei der gemeinsame Miindungsbereicli in die- 
sem Fall hauflg Mischzone genannt wird, wahrend die Luft- 
Idappe ublicherweise bei dieser Anwendung Mischluft- 
iclappe genannt wird. is 
[0002] Derzeit bekannte Mischluftklappen sind ublicher- 
weise vom Schmetterlings-Typ und sind derart in der Misch- 
zone angeordnet, daB in einer Endposition der Warmluftka- 
nal gesperrt wird, wahrend in einer anderen Position der 
Frischluftkanal gesperrt wird. In den zwischengelagerten 20 
Positionen eniioglicht die Mischluftklappe je nach Stellung 
den Durchtritt von Luft aus beiden Kanalen. In den Zwi- 
schenpositionen stehen die beiden Kanale sowohl stro- 
mungstechnisch fluBaufwartsliegend als aucii fluBabwarts- 
Uegend der Klappe miteinander in Verbindung, so daB neben 25 
der gcwunschten Luftvcmiengung in der Miscii'zonc aucii 
eine Boeinflussung dos joweils anderen LufllL'anals durcii 
Riickstaubildung erfolgen kann. 

[0003] Femer verursachen seiche Mischluftklappen hau- 
flg ungewunschte Gerausche und ermoglichen es auch bei 30 
einigen Anwendungen nicht, den gewiinschten lichten 
Querschnitt der in Fragc stehcnden Kanale freizugeben. 
[0004] Neben den oben genannten Mischluftidappen vom 
Schmetterlings-Typ sind im Kraftfahrzeugsbereich fiir an- 
dere Anwendungen, z. B. zur Auswahl von Frischluft und 35 
Umluft in Kiimaanlagen sogenannte Schalenklappcn bc- 
kannl (DE-A-42 28 866). Diese sogenannten Schalenklap- 
pen fiihren hauflg im SchlieBbereich zur Gerauschbildung 
und erfordern einen erhebiichen Hinbauraum, weshalb man 
diese Art an Luftklappen selten verwendet, trotz der T^tsa- 40 
che, daB sie eine permanente Trennung von zwei in einem 
gemeinsamen Mundungsbcreich endenden Luftkanalcn er- 
moglichen. 

[0005] Es besteht daher seit langem ein Bedarf fiir eine 
Luftklappe, die bei konstruktiv einfachem Aufbau eine Ver- 45 
mischung von Luft in Kanalen vor derseiben verhindem 
kann, wobei in Offen-Positionen ein moglichst groBer Quer- 
schnitt freigegebon wcrden soil und wobei in dieser Position 
die (lerauschbildung minimiert sein soli. 
[0006] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine 50 
Luftklappe mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Be- 
vorzugte Ausfiihrungsformen sind in den abhangigen An- 
spriichen definicrt. 

[0007] Insbesondere schlagt die Erfindung eine Luft- 
klappe fur eine luftfiihrende Einrichtung, insbesondere eine 55 
Fahrzeugheiz- Beluftungs- und/oder Klimaanlage mit zu- 
mindest zwei uber einen gemeinsamen Miindungsbereich 
verfligenden Kanalen vor, welche einen Bcrcich umfaBt, der 
eine dichtende TVennung eines Tells des Mundungsbereichs 
bei jeder Position der Luftklappe ermoglicht, wobei der Be- 60 
reich kleiner als die Flache der Luftklappe ist. Indem ein Be- 
reich zur Abdichtung zwischen den zwei Kanalen verwen- 
det wird, kann eine wechsel.scitigc Beeinflussung dor Luft- 
stromungen, z. B. durch eine Riickstaubildung effektiv ver- 
hindert werden, wobei die Dimensionierung dieses Bereichs 05 
als ledigUch ein Teilbereich der Gesamtklappe die wirksame 
Freigabe von lichten Querschnitten und die gerauscharme 
Positionierung in den Otfen-Stellungen ermoglicht. 



[0008] Vorteilhafterweise entspricht der Bereich im We- 
senUichen einem Teil einer Zyflndermantelflache, so daB die 
Dichtfunktion einfach als Anlagedichtung ausgebildet sein 
kann, die beispielhaft durch eine Dichtlippe oder ein anderes 
elastisch verfonnbares Element gebildet werden kann. 
[0009] Um die Gerauschbildung beim Vorbeistromen von 
Luft an der Luftklappe weiter reduzieren zu konnen, ist es 
moglich, dem Bereich auf der der Drehachse zugeordneten 
Seite eine Luftleitflache zuzuordnen, welche sich insbeson- 
dere bevorzugt sehnenartig beziiglich der Zylindermantel- 
fliiche erstrecken kann. 

[0010] Neben der Gerauschentwicklung ist eine zu be- 
rucksichtigende Tatsache im Umfeld von Heiz-, Beluftungs- 
und/oder Kiimaanlagen der Stromungswiderstand, weshalb 
vorteilhafterweise die Flache der Klappe als eine fiir die 
Endpositionen stromungstechnisch angepaBtc Luftleitflache 
ausgebildet ist. Hierdurch kann das sich von Fall zu Fall un- 
terscheidende Stromungsprofil z. B. in der Mischzone be- 
riicksichtigt werden. 

[0011] Die Rache der Luftklappe kann zumindest einen 
im wesentlichen ebenen Abschnitt aufweisen, oder auch ins- 
gesamt im wesentlichen eben oder planar ausgebildet sein. 
Das Vorsehen von ebenen Abschnitten ermoglicht es, in ef- 
fektiver Weise Querschnitte von Luftkanalen zu sperren, 
wobei in den Offen-Stellungen ein fluchtendes Anliegen an 
Wandungen der luftfiihrendcn Einrichtung ermoglicht sind. 
[0012] Voneilhafterweisc ist die Rache der Klappe im 
Schnitt im wesentlichen S-formig ausgebildet. Durch solche 
eine Ausgestaltung kann in beliebigen Stellungen eine vor- 
teilhafie Anstromkante einerseits und ein verbessertes Anla- 
geverhalten in den SchlieB- oder Endpositionen erhalten 
werden. 

[0013] TJm noch groBere Querschnitte freigeben zu kon- 
nen, ist es von Vorteil, wenn man die Flache der Klappe be- 
abstandet zu der Drehachse der Klappe vorsieht. Durch 
diese Ausgestaltung kann gewissermaBen die Luftklappe 
au.s dem jeweils in Frage slehenden Kanal gewissermaBen 
mit der Klappbewegung herausgeschwenkt werden. 
[0014] Ferner ist es bevorzugt, daB die wirksame Flache in 
den Endpositionen im wesentlichen gebildet wird durch den 
Bereich und jeweils einen sich daran anschlieSenden Be- 
reich, Dert^bergang zwi.schcn dem Bereich und den sich an- 
schlieSenden Bereichen kann je nach Konfiguration unter- 
schiedliche Winkel bilden, wobei auch das Verhaltnis ent- 
sprechend den konstruktiven Vorgaben variiert werden 
kann. 

[0015] SchlieBlich ist es bevorzugt, daB eine die Luftstro- 
mung, die Stromungsgeschwindigkcit und/oder den Druck 
beeinflussende Einrichtung vorgesehen ist. Solch eine Ein- 
richtung kann einzeln oder in Kombination eine rampenfor- 
mige Leitschaufel, eine Leitrippe oder eine in der Art eines 
Wehr wirkende Abschottung umfassen. Diese Ausgestal- 
tung ist insbesondere fiir solche Stellungen der Luftklappe 
vorteilhaft, in denen ein Luftstrom wesentlich geringer aus- 
fallt als der andere Luftstrom, z. B. in einer Position nahe zu 
einer der Endpositionen. In solchen Situationen kann eine 
insgesamt zufriedenstellende Veniiischung der Luftslrcv 
mungen erzielt wcrden, wobei insbesondere auch die Mog- 
lichkeit gegeben ist, bestimmte Tbmperaturschichtungen 
Oder Temperaturprofile zu erzielen. 
[0016] Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich aus der folgenden lediglich beispiel- 
haft angcgcben Beschreibung von dcr/.eit bevor/.ugtcn Aus- 
fiihrungsformen, welche auf die beiliegenden Zeichnungen 
Bezug nimmt, in welchen gilt: 

[0017] Fig. 1 zeigt schematisch in Schnittansicht einen 
TeU einer luftfuhrenden Einrichtung mit einer erfindungsge- 
maBen Luftklappe gemaB einer ersten bevorzugten Ausfiih- 



DE 100 31 

3 



rungsfomi. 

[0018] Fig. 2 zeigt eine Ansicht, ahnlich zu Fig, 1, von ei- 

ner zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform. 
[0019] Fig. 3 zeigt eine Weiterbiidung der in Fig. 2 ge- 
zeigten Ausfuhrungsfonn. 5 
[0020] Fig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform einer 
erfindungsgemaBen Luftklappe in einer luftfiihrenden Ein- 
richtung in einer Ansicht ahnlich zu den Fig. 1-3. 
[0021] Fig. 5 zeigt eine Weiterbiidung der in Fig. 4 ge- 
zeigten Ausfuhrungsfonn. 10 
[0022] Fig. 6 zeigt scheinalisch in einer Schnittansichl 
den Teil einer Heiz-, Beiuftungs- und/oder Klimaanlage mit 
einer Mischluftklappe als bevorzugte Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Luftklappe. 

[0023] Fig. 7 zeigt die in Fig. 6 gezeigte Mischluftklappe 15 
in perspcktivischer Darslellung. 

[0024] Fig. 8 zeigt eine Weiterbiidung einer erfindungsge- 
maBen Luftklappe in perspektivischer Darstellung. 
[0025] Fig. 9 zeigt die in Fig. 8 gezeigte Luftklappe in 
AufriBansicht. 20 
[0026] In Fig. 1 ist der Teil einer Heizkhrtiaanlage als luft- 
fuhrende Einrichtung dargestellt. Diese umfaBt Wandungs- 
abschnitte 3, S. die einen Austrittskanal 6 sowie einen 
Warmluftkanal 4 und einen Frischluftkanal 2 deflnieren. 
Zwischen dem Kaltluftkanal und dem Warmluftkanal befin- 25 
dct sich ein Heiz-Wannetauscher 9, oberhalb welchcm cine 
Mischluftklappe 10 angcordnet ist, die bzgl. einer Dreh- 
achse 11 verschwenkt werden kann. 
[0027] In der Darstellung ist die Mischluftklappe 10 
durchgezogen in einer Zwischenposition, gestrichelt in der 30 
Frischluftposition und gepunktstrichelt in der Warmluftposi- 
tion dargestellt, wobci entsprcchende Pfeile die Luftstro- 
mung fiir die jeweiligen Positionen wiedergeben. Urn eine 
Dichtung zwischen den Kanalen 2 und 4 bereitzustellen, ist 
oberhalb des Heiz-Warmetauschers 9 ein Dichtelement 8 35 
vorgesehen, mit welchem ein Abschnitt 12 der Luftklappe 
10 in Eingriff steht. Der Bereich 12 ist in der dargestelllfin 
Ausfuhrungsform als Halbzylindermantelflache ausgebil- 
det, wobei sich an diesen Bereich 12 zwei flachige Elemente 
14, 16 anschlieBen, die sich im wesenUichen radial bzgl. der 40 
Drehachse 11 erstrecken. 

[0028] Wie dargcslelll, liegt die Luftklappe 10 in der 
Warmluftposition (gestrichelt dargestellt) an dem Wan- 
dungsabschnitt 5 an und verhindert somit, daB durch den 
Warmetauscher 9 getretene Luft in den Austrittskanal 6 Ire- 45 
ten kann. Nachdem in jeder Position ein dichtender Eingriff 
zwischen dem Dichtelement 8 und dem Bereich 12 besteht, 
wird die gesamte Frischluft dcs Kanals 2 in der gcnanntcn 
Position der Luftklappe 10 zu dem Austrittskanal 6 gefiihrt. 
[0029] In der anderen Endposition (strichpunktartig dar- 50 
gestellt) liegt der andere flachige Abschnitt 16 der Luft- 
klappe 10 an dem Wandungsabschnitt 3 an, so daB Luft aus- 
schlicBlich nach Durchtritt des Hciz.-Warmetauschers 9 zu 
der Austrittsoffnung 6 gelangen kann. Wie aus der Figur 
deutlich zu erkennen ist, besteht in jeder Position der Luft- 55 
klappe 10 eine dichtende Trennung zwischen den Kanalen 2 
und 4, insoweit man den slroinungstechnisch der Mischluft- 
klappe 10 vorgelagcrtcn Bereich belrachtct. Ferner ist zu er- 
kennen, daB bei beliebigen Positionen groBe Querschnitte 
freigegeben werden konnen, und die Luftklappe zumindest 60 
in den Endpositionen stromungstechnisch vorteilhaft und 
somit gerauschreduzierend vorliegen kann. 
[0030] In Fig. 2 ist ahnlich wie in Fig. 1 ein Toil einer 
Heizklimaanlage dargestellt, wobei wiederum eine erfin- 
dungsgemaBe Luftklappe oberhalb des Heiz-Warmetau- 65 
schers 9 in solch einer Weise vorgesehen ist, daB ein dich- 
tender Eingriff zwischen dem Bereich 12 und dem Dichtele- 
ment vorliegt. Im Unterschied zu der in Fig. 1 gezeigten 
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Ausfuhrungsform sind lediglich die Endpositionen einmal 
gestrichelt und einmal mit durchgezogenen Linien darge- 
stellt, wobei sich die ebenen Abschnitte 14, 16 in einer 
Ebene erstrecken, die nicht durch die Schwenkachse 11 ver- 
liiuft. Wie deutlich zu erkennen ist, wird die Gesamtfliiche 
der Luftklappe 10 aus den Bereichen 14, 16 und dem Be- 
reich 12 gebildet, so daB der Bereich 12 erfindungsgemaB 
kleiner ist als die gesamte Flache der Luftklappe. 
[0031] Ferner kann in dieser Darstellung besonders gut er- 
kannt werden, daB die wirksame Flache in den jeweiligen 
Endpositionen im wescntlichen gebildet wird aus dem Be- 
reich 12 und entweder dem Abschnitt 14 oder dem Ab- 
schnitt 16, je nach Position der Luftklappe. 
[0032] Fig. 3 zeigt eine Weiterbiidung der in Fig. 2 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform, welche darin besteht, daB der der 
Drehachse 11 zugewandtc durch den Bereich 12 gebildete 
Hohlraum durch ein Luftleitelenient 18 verschlossen ist, so 
daB die Luftklappe 10 insgesamt im wescntlichen eben aus- 
gebildet ist, mit einem einem Zylindersegment entsprechen- 
den Bereich 12, welcher die Dichtung gewahrleistet. 
[0033] Die Fig. 4 und 5 zeigen weilere Ausfiihrungsfor- 
men entsprechend den Darstellungen der Fig. 3 und 4, wo- 
bei zwischen dem Bereich 12 und den Abschnitten 14, 16 
spitze Winkel ausgebildet sind, wodurch in den Endpositio- 
nen der lichte Querschnitt, wie zu erkennen ist, noch vergro- 
Bcrt werden kann. 

[0034] In Fig. 6 ist noch eine weitcro Heizklimaanlage 
schematisch im Schnitt dargestellt, die wie vorangehend 
uber einen Frischluftkanal 2 und einen Warmluftkanal 4 ver- 
fUgt. Wie bei den vorangegangenen Ausflihrungsformen ist 
die Mischluftklappe oberhalb des Heiz-Warmetauschers 9 
angeordnct und steht diesbezuglich untcr Zwischenschal- 
tung eines Dichtelements 8 uber dem Bereich 12 in Eingriff. 
In der dargestellten Ausfuhrungsform ist eine .S-formige 
Klappenluftleitflache vorgesehen, die, wie dargestellt, ein 
stromungstechnisch optimiertes Profil in den jeweiligen 
Endpositionen eniiogiicht. Deutlich ist ferner /.u erkennen, 
daB die Drehachse beabstandet zu der wirksamen Klappen- 
flache vorliegt, so daB bei einer Drehbewegung die wirk- 
same Flache praktisch aus den jeweiligen LuftkanSlen her- 
aus verschwenkt wird. 

[0035] Fig. 7 zeigt die in Fig. 6 ge/xjigtc Luftklappe in 
perspektivischer Darstellung, wobei der Bereich 12 mit Soi- 
tenwangen 19 versehen ist, urn auch eine seidiche Luftfuh- 
rung und Abdichtung zu ermoglichen. 
[0036] Fig. 8 zeigt in perspektivischer Ansicht eine Wei- 
terentwicklung einer erfindungsgemaBen Luftklappe, bei 
welcher eine die Luftstromung, die Stromungsgeschwindig- 
keit und den Druck beeinflussende Einrichtung 20, 22, 24 
vorgesehen ist, die im dargestellten Beispiel aus drei Ab- 
schnitten besteht, die jeweils auch einzeln, d. h. ohne die je- 
weils anderen beiden zum Einsatz kommen kOnnten. Der er- 
stc Abschnitt bildet eine Leitrippe 20, wclche sich im we- 
scntlichen senkrecht zu der Luftklappe erstreckt und bzgl. 
der Stromungsrichtung schrag gestellt ist. Durch diese Leit- 
rippe kann eine stromungsseitig relativ niedrige Stromungs- 
geschwindigkeit oder auch ein relativ niedriger Druck an 
der Abstromseitc der Luftklappe erhoht werden. Pernor 
kann anhand des oberen Profils dieser Leitrippe der Ort ver- 
andert werden, an dem die zwei Luftsromungen miteinander 
in Beruhrung treten, so daB eine effektive Vermengung ent- 
sprechend der Geometrie erzielt werden kann. Ein zweiter 
Abschnitt, der ebcnfalls dazu dicnl, die Stroinungsge- 
schwindigkeit respektive die wStromungsrichtung und die 
Druckverhaltnisse zu verandem, ist durch eine sprungschan- 
zenfSrmige Leitschaufel 24 gebildet, die im dargestellten 
Beispiel sich bei zunehmender Umlenkung der zu fuhrenden 
Luft entsprechend der Leitrippe 20 veijungt. Desweiteren ist 
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eine Abschottung 22 dargestellt, welche einfach in derForm 
einer Wandung ausgebildet ist, die sich im wesentlichen 
senkrecht zu der Luftklappe und der Stromungsrichtung er- 
streckt. 

[0037] DaB die Einrichtung aus drei ineinander angren- 5 
zenden Abschnitten 20, 22, 24 gebildet ist, ergibt sich auch 
aus der AufriBansicht von Fig. 9, wobei anzumerken ist, daB 
die dargestellte Einrichtung lediglich als beispielhaft anzu- 
sehen ist, da sie insbesondere auch nur aus der Leitrippe 20, 
der Leitschaufel 24 oder der Abschottung 22 bestehen 10 
konnte, optional crganzt durch eine der beiden anderen Ab- 
schnitte oder auch durch andere geeignete Mittel, um das 
Stromungsprofil, die Stromungsgeschwindigkeit, den Druck 
und die hieraus resultierende Vermischung der zwei Luft- 
strome, insbesondere fiir Zustande zu optimieren, wo die er- 15 
findungsgemaBe Luftklappe lediglich geringfiigig versctzt 
aus einer ihrer Extrenipositionen vorliegt, SchlieBlich kann 
man der AufriBansicht von Fig. 9 noch entnehmen, daB bei 
der hier dargestellten Ausfiihrungsform die sich an den dich- 
tenden Bereich 12 anschlieBenden Abschnitte 14 und 16 der 20 
Luftklappe unlerschiedlich groB sind. Auch hier sind di- 
verse Ausgestaltungen bzgl. GroBe und Geometrie moglich. 
[0038] Zusammenfassend laBt sich feststellen, daB die er- 
findungsgemSBe Luftklappe eine Trennung zwischen zwei 
Luftkanalen bis zu einem Ort nach der Luftklappe ermog- 25 
licht und die jeweihgen Kanale in solch einer Weise freigc- 
ben kann, daB nur iiuBerst geringe Stromungswiderstandc 
bcslchen. Obwohl die vorliegende Erfindung vorangehend 
beispielhaft unter Bezugnahme auf derzeit bevorzugte Aus- 
fiihrungsformen vollstandig beschrieben wurde, sollte der 30 
Fachmann erkennen, daB verschiedenste Veranderungen 
und Modifikationen im Rahmen der Anspriiche moglich 
sind. Der Fachmann sollte auch erkennen, daB einzelne 
Merkmale einer Ausfiihrungsform beliebig mil anderen 
Merkmalen anderer AusfUhrungsformen kombinierbar sind. 35 
SchlieBlich ist noch anzumerken, daB, obwohl vorangehend 
der Bereich 12 beispielhaft als Teil einer Zylinderflache be- 
schrieben wurde, eine entsprechende Ausgestaltung als Ku- 
gelabschnitt ebenfalls moglich ware. 

40 

Patentanspriiche 

1. Luftklappe (10) fiir eine luflfiihrende Einrichtung, 
insbesondere eine Fahrzeugheiz-, Beluftungs- und/ 
Oder Klimaanlage, mil zumindest zwei uber einen ge- 45 
meinsamen Mundungsbereich verfiigenden KanSlen 
(2, 4), umfassend einen Bereich (12), der eine dich- 
tendc TYennung eines Teils des Miindungsbereichs bei 
jeder Position der Luftklappe (10) ermoglicht, wobei 
der Bereich (12) kleiner als die Flache der Luftklappe 50 

2. Luftklappe nach Anspruch 1, bei welcher der Be- 
reich (12) ini wesendichcn einein Toil einer Zylinder- 
mantelflache entspricht. 

3. Luftklappe nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher 55 
dem Bereich (12) auf der der Drehachse (11) zugeord- 
neten Seite eine LufUeildache (18) zugeordnel ist, ins- 
besondere im wesentlichen sehncnartig bc/Uglich der 
Zylindermantelflache verlaufend. 

4. Luftklappe nach einem der vorangegangenen An- 60 
spriiche, bei welcher die Flache der Klappe (10) eine 
fiir die Endposition stromungstechnisch angepaBte 
Luftlcitflache (14, 16, 18) ausbildct. 

5. Luftklappe nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, bei welcher die Flache der Klappe (10) zumin- 65 
dest einen im wesentlichen ebenen Abschnitt (14, 16) 
aufweist, insbesondere im wesentlichen eben ist. 

6. Luftklappe nach einem der vorangegangenen An- 



spriiche, bei welcher die Flache der Klappe im Schnitt 
im wesentlichen S-fbrmig ist. 

7. Luftklappe nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, bei welcher die Flache der Klappe (10) beab- 
standet von der Drehachse (11) der Klappe vorliegt. 

8. Luftklappe nach einem der vorangegangeneri An- 
spriiche, bei welcher die wirksame Flache in den End- 
positionen im wesentlichen gebildet wird durch den 
Bereich (12) und jeweils einen sich daran anschUeBen- 
den Bereich (14, 16). 

9. Luftklappe nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, bei welcher eine die Luftstromung, die Stro- 
mungsgeschwindigkeit und/oder den Druck beeinflus- 
sende Einrichtung (20, 22, 24) vorgesehen ist. 
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